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ATTITYDUNDERSOKNING AREN 2009-2013

Nyckeltalsfrdgor dar vi redovisar den procentuella férdelningen av respondenternas
svar. Under respektive cirkeldiagram anges medelvardet enligt betygsskalan 1-10.
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For sjitte aret i rad har trafikkontoret genomfért den
arliga undersékningen om vad géteborgarna tycker om
Géteborg som cykelstad. I 2012 &rs undersdkning visade
resultaten en mindre nedgéng {6r vissa medeltal, till
exempel omdémet f&r underhallet av cykelbanorna och
den uppfattade trafiksikerheten. Arets undersékning
visar att dessa nyckeltal &tergatt till jaim{érbara medel-
véarden fér tidigare &r. Vissa andra nyckeltal utmérker
sig ocksa i rets méatning. Nyckeltalet att Géteborg ar-
betar for att 6ka cyklandet férbattrade sitt medelvirde
fran 5,8 till 6,5. Detta ar det hogsta medelvirdet bland
alla nyckeltal. Det var 55 procent som i hég grad héll
med om detta pastdende jaimfdrt med 44 procent 2012.
Att Goéteborg skulle bli mer attraktiv som stad om den
vore &n mer cykelanpassad &r ett nytt nyckeltal for aret.
Pastdendet fick det nist hégsta medelvardet pé 6,2 och
aven har holl 55 procent i hég grad med. Det tycks alltsd
vara 6vervidgande énskvart bland allménheten att fort-
sitta arbetet med att utveckla Géteborg som cykelstad.
2012 undersdktes om cyklister upplever ett bra flsde vid
cykling i Géteborg. I &rets resultat har detta matt f&ér-
battrats. Medelvirdet 8kade fran 5,3 till 5,8 och andelen
som i hég grad haller med om det hir pastdendet kade

frdn 31 procent till 39 procent.

Sammantaget visar resultaten att fler & medvetna om
att Goéteborg utvecklas i cykelhdnseende. Det ar darfér
viktigt att bibehalla fokus pa fortsatt utveckling och att
tydligt kommunicera vilka dtgirder som gérs. Om cy-
klister inte uppfattar att kvaliteten férbéttras &r risken
att omdémena med tiden sjunker. Hela undersékningen
finns att ladda ner som pdf pd www.goteborg.se under
fliken ”Trafik & Gator” och heter ”Vad tycker gétebor-
garna om att cykla”.

»CYKELANPASSNINGAR OKAR
GOTEBORGS ATTRAKTIVITET”

Medel: 6,2




DET HAR AR VAT
CYKELSTAD
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GOTEBORGS STADS MALSATTNING

VArt prioriterade mal ir att det hallbara resandet ska &ka.

Biltrafiken ska minska till fsrmdn for kollektivtrafik, cykel och gdende. Géteborg ska minska
sin klimatpdverkan fér att bli en klimatneutral stad.

KRAFTIG OKNING AV ANTALET CYKLISTER

Effekten av trafikkontorets cykelarbete under &ret har
varit valdigt positiv. Antalet cyklister som passerar de
permanenta métstationerna under 2013 har 6kat kraftigt
och ar i genomsnitt 22 procent fler &n férra aret. Anled-
ningarna till den kraftiga 6kningen &r sékerligen ett antal
samspelande faktorer. Trafikkontorets kontinuerliga
arbete med att kommunicera - och lyssna - p& cyklist-
erna ir en, en allt stdrre hilsotrend och inférandet av
trangselskatt 4r andra.

Okningen syns i alla métstationer och &kningen &r
hégst under hésten. Utldningen via l&necykelsystemet
Styr & Stéll har mer &n férdubblats. Vi har satt upp 400
nya cykelparkeringsplatser och samtidigt testat ndgra
nya grepp som cykelboxar och att géra Vistra Hamn-
gatan till en cykelfartsgata fér att underlatta cykling
i staden.




LANECYKLAR

Lanecykelsystemet Styr & Still har funnits i Géteborg
sedan augusti 2010. Priset pa sdsongskort sénktes 2013
fr&n 250 kr till 125 kr. 2013 utékades ocksa sidsongen med
tvA m&nader och stricker sig nu mellan 1 mars och 30
november. Under denna period har man tillgéng till en
l&necykel nir som helst under dygnet. Syftet med l8ne-
cykelsystemet ar att minska antalet korta bilresor i
centrala Géteborg, att visa férdelarna med cykel som
ett flexibelt firdmedel samt att lyfta fram cykel som ett
bra komplement till kollektivtrafiken. Systemet har varit
mycket framgéngsrikt och under de tre &r som det varit
igdng har 6ver en miljon resor genomférts.

Graden av vandalism och stdlder av cyklarna i system-
et har varit extremt 1&g, till dags dato har endast fyra
cyklar stulits. En kundundersékning, utférd av SIFO i
december 2013, visar att hela 93 procent av anvindarna
ar ndjda med Styr & Stall.
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Under 2013 dubblerades antalet cykelturer tilld  rygt
420 000 turer, jAmfért med 2012. Antalet cyklar utdka-
des sdsongen 2013 till 1 000 férdelat pa 60 stationer.
Drygt 6 800 sdsongskort och 17 800 tredagarskort
séldes under éret.

Lan totalt

(antal rérelser i systemet) Leign

201 200 420 500

Totalt antal abonnenter 22 840 18 030 24 640
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FRAMKOMLIGHET:

ATTRAKTIVA CYKELSTRAK OCH
EN MER SAMMANHALLEN STAD
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GOTEBORGS STADS MALSATTNING

Géteborg ska utvecklas till en cykelstad genom att bygga gena gdng- och cykelstrak med
fasta férbindelser 6ver dlven, samt tydlig véigvisning och trafikinformation. Séikerhet fér
cyklister mdste prioriteras mer. Cykelgarage och goda parkeringsmdjligheter fér cyklar
krdvs for att Géteborg ska bli en attraktiv cykelstad. Nya cykelbanor ska byggas och
gamla rustas upp.

o FRANTOR?
HIALMEAR
BRANTINGSGATAN

SOMMHRVHDERSGﬂTﬁN/—

LILLA BOMMEN

JREGERDORFFSPLATSEN
AL LANA

Cykelnatet i Goteborg delas idag in i stomcykelbanor, 6vergripande cykelbanor och lokala cykelbanor.
Ovan visas stomcykelnétets striackning i staden. I vintan pa att den nya cykelplanen ska bli klar, lutar
vi oss idag mot Géteborgs cykelplan frdn 1999 som syftar till att skapa attraktiva cykelstrdk och en mer
sammanhallen stad fér cyklisterna. Under hela 2000-talet har cykelvdgnitets fokus legat p& att bygga
samman nitet, &stadkomma en trafiksiker utformning, skapa ett stomcykelnit samt att finjustera och

férbattra den befintliga infrastrukturen.




GRATIS!

VAGBYGGNATIONER SOM PAVERKAT
FRAMKOMLIGHETEN

Under 2013 har omfattningen av ny- och ombyggnations-
projekt i gatumiljén i stadens centrala delarna varit
ovanligt stor. Sammantaget &r det ett av de mest om-
fattande byggnationsdren ndgonsin vilket har pdverkat
framkomligheten fér alla trafikslag, inte minst fér cyklist-
er. Flera omfattande projekt har genomférts i omrédden
med tit cykeltrafik s3som pa Ovre Husargatan, runt
Nils Ericsonsterminalen mot Kanaltorget, pd Sédra végen,
langs Odinsgatan till Folkungagatan, p& Nya allén och
léngs Avenyn. Omfattningen av ombyggnationen har
med stor sannolikhet pdverkat hur cyklisterna upplever
framkomligheten, det mérktes inte minst p& inriktning-
en av inkomna drenden. Merparten av de synpunkter
som trafikkontoret fick in nir byggnationerna pa Ovre
Husargatan var som mest intensiva handlade om den
begransade framkomligheten fér cyklister. P4 trafik-
kontoret har vi férsékt dstadkomma en s& god fram-
komlighet fér cyklisterna som méjligt, men att ta sig
genom ett byggomrade &r trots det aldrig helt problem-
fritt. Blotta vetskapen om alla byggnationer kan ha
reducerat antalet cyklister.

ALVFORBINDELSE

I september 2010 avslutades arbetet med en cykelbro
dver Géta Alv sedan Hégsta Domstolen beslutat att inte
ta upp kommunens éverklagan av Miljddomstolens be-
slut till prévning. Fér att &nd& underlétta fér cyklisterna
att ta sig dver Gota Alv utdkades antalet cykelanpassade
farjor mellan Rosenlund och Lindholmen i april 2011. Att
8ka med Alvsnabbaren (linje 286) mellan Lindholms-
piren och Rosenlund &r gratis. P4 Alvsnabben (linje 285)
géller Vasttrafiks biljetter, men man far kostnadsfritt ta
med cykeln i m&n av plats.

VAD HAR DA GJORTS?
Langden pé& cykelnitet har utékats fran cirka 360 km
separerad cykelbana 1999 till cirka 486 km 2013. Om
man &ven rdknar med 157 km fartsdkrade (max 30 km/h)
blandtrafikgator och de cirka 150 km lokala cykelbanorna
blir nitet totalt 793 km l&ngt. V&ra 793 km cykelbanor kan
jamféras med Stockholms 763 km, Linképings 557 km
och Helsingborgs 537 km.

De allra flesta lankar som lyftes i Cykelplanen 1999
har genomférts. Det som dnnu saknas ar framforallt de
strickor som tillhdr det statliga vignétet. Uppgradering
av cykelbanor har skett men inte i den omfattning som
planerats, ddremot har programmet f6ljts géllande 6évrig
infrastruktur som vigmarkeringar, vigvisning och trafik-
signaler. P4 drifts- och underhallssidan har stérre sats-
ningar gjorts 4n vad som angavs i cykelplanen. Under
dessa &r har trafiksdkerhetsmalet med r&ge uppnatts d&
de sjukhusrapporterade cykelolyckorna mer &n halverats.
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Vi har byggt en ny cykelbana i Nya Allén pa den
norra sidan mellan Pustervik och Ullevigatan.
Den befintliga cykelbanan p& Nya Alléns sédra
sida har fatt ny belaggning.

P& Odinsgatan och Folkungagatan har vi byggt
nya, separerade gang- och cykelbanor.

En separerad gang- och cykelbana har byggts
utmed Packhusplatsen, Sankt Eriksgatan och
Kanaltorgsgatan mellan Norra Hamngatan
och Nils Ericsonsgatan.

Vi har byggt en ny gédng- och cykelbana p& Tuve-
liden-Skogomevigen mellan Tuve Kyrkvig och
Lillhagsvigen/Skogomeanstalten.

Det har byggts en ny gang- och cykelbana pa
Grimmeredsvigen/Svalértsgatan férbi Dalaskolan
mellan Gnistdngsmotet och Kungssten.

En ny g&ng- och cykelbana har byggts pa Kapp-
landsgatan/Hégsbogatan mellan Hégsbo sjukhus
och Kungsladugardsgatan.

Pa Bicksins vig/Ramnebacken, delen Agnes-
bergsvigen-Lilla Stekens vig har Trafikverkets
nya cykelstrdk utmed E45 knutits ihop med
befintlig cykelbana pa Agnesbergsvigen.

Ramnebacken, delen Lilla Stekens vig—Grusasvigen
har byggts ut med en ny gang- och cykelbana.

Flera s kallade ”cykelboxar” i blandtrafik har
inférts utmed Avenystraket.
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Ny beldggning och férbittrad belysning pa cykel-
banan pa Vasagatan.

Fortsatt gratis att aka med cykeln med Alvsnabben
(linje 286) mellan Rosenlund och Lindholmen,
dessutom &kas turtdtheten.

P4 Slakthusgatan byggs befintlig cykeléverfart om
till en s& kallad indragen férhéjd cykeléverfart,
vilket innebér att bilar slipper blockera cykelbanan.

P4 vistra sidan av Tuve pa Vistra Tuvevigen har
vi byggt en ny gdng- och cykelbana.

I anslutning till Resecentrum har det byggts en
cykelparkering i tvd vAningar med plats for
cirka 80 cyklar.

P& Drottningtorget har vi satt upp 100 nya
”vanliga” cykelparkeringsplatser, samt tva
”cykeltrdd” med plats f6r vardera atta cyklar.

P4 Guldhedsgatan mellan Wavrinskys Plats och
Ehrenstromsgatan har den befintliga cykelbanan
breddats/uppgraderats.

Vistra Hamngatan har byggts om till en gata som
prioriterar cyklisterna genom ny ytskiktsutformning.

Cykelviagvisningen har bytts ut i hela centrala
Géteborg samt i vissa delar av éstra Géteborg.




TILLGANGLIGHET
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CYKELPARKERING

Vi fortsétter kontinuerligt med v&r utbyggnad av cykel-
parkeringar och fokuserar framst pa centrala staden och i
anslutning till kollektivtrafikhallplatser. Under 2012 fanns
det cirka 7 700 cykelparkeringar i de centrala delarna av
staden. Under 2013 har 300 nya cykelstill i anslutning till
kollektivtrafikh&llplatser satts upp, varav 290 i centrum.
Totalt finns det nu cirka 8 000 cykelstéll i centrala staden
dér cykelns ram kan l8sas fast vid stéllet. Under &ret har
ocksa ca 100 nya cykelparkeringsplatser skapats.

x8 000
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INFORMATION OCH TJANSTER
TILL CYKLISTEN

For att underltta for cyklisten har trafikkontoret utveck-
lat ett antal tjinster som ger information om cykelvégar,
servicestéllen och méjlighet att dygnet runt 1dna en
cykel i centrala staden.

CYKELKARTA

Under aret har cykelkartan uppdaterats och innehaller
férutom placering av 1&necykelstationer och offentliga
cykelpumpar &ven information om trafikkontorets app,
Cykelstaden. Efterfrdgan pa cykelkartan &r stindigt hég
- under 2013 delades 6ver 48 000 kartor ut jamfért med
knappt 44 000 under 2012. Kartan distribueras bland
annat via turistbyran, hotell, bibliotek och cykelhandlare.

CYKELRESEPLANERARE

Cykelreseplaneraren ar en webbaserad tjanst pa
www.trafiken.nu. I cykelreseplaneraren kan man séka
cykelresor inom och mellan kommunerna Géteborg,

10

Partille, Mélndal, Kungsbacka, Kungilv, Varberg,
Stenungsund, Alingsds och Lerum. Den ger férslag
pé vagval, anger hur lang véagen ar och berédknar tids-
&tgdngen. Dessutom ger den information om cykel-
parkeringar, servicestationer, ldnecykelstationer och
cykelpumpar. Under 2013 hade cykelreseplaneraren
ca 54 000 unika besdkare.

I slutet av 2013 slépptes en ny version av cykelrese-
planeraren som ir anpassad fér att fungera pa mobila
plattformar som till exempel smarta mobiltelefoner
och surfplattor.

Pa www.trafiken.nu gér det &ven att ladda ner cykel-
kartor f6r Géteborg, Kungélv, Kungsbacka, Anneberg,
Asa, Fjaras, Frillesds, Onsala, Vallda, Kullavik, Sarg,
Kallered, Lindome, Partille och M&lndal.




SYNPUNKTER TILL KONTAKTCENTER 365 00 OO0

Kontaktcenter 031-365 00 00 (fd 15 00 17) f&r m&nga samtal géllande cykel varje ar, allt fr&n
standarden pa cykelbanorna till cykelpumpar och trafikfrdgor. Kundtjansten star ocksa till
tjanst med vigbeskrivningar och cykelkartor. Under 2013 tog de emot 2 630 samtal som

rérde cykel och cykelbanor, éver 32 procent fler 4n féreg8ende ar.

CYKELPUMPAR OCH CYKELSERVICE

I november 2009 invigde trafikkontoret en ny typ av
cykelpump pa Vasagatan i Géteborg. Sedan dess har
ytterligare 15 pumpar installerats, den senaste i juni

2013 p& Frélunda torg. Cykelpumparna ér utplacerade

i centrum och pa strategiska stillen som Angereds
centrum, Hjalmar Brantingsplatsen och Lindholmsallén.
De anvinds flitigt - pumpen p& Vasagatan har sedan
den installerades anvints ca 350 000 génger.

Férutom de cykelpumpar trafikkontoret sjélva placerat
ut finns dessutom renodlade pumpstationer pa stillen
som bensinmackar och servicebutiker. Trafikkontoret
samarbetar ocks& med cykelaffirer och servicestillen
som gor det mdjligt att bAde pumpa och l&na enklare
verktyg for att sjdlv géra en mindre service. B&de
pumpning och 1an av verktyg ar kostnadsfritt for cy-
klisterna. Alla dessa platser dr utmarkta med den gula
cykelsymbolen. Man hittar dem &ven i trafikkontorets
app, Cykelstaden.

APPEN — CYKELSTADEN

I borjan av &ret ersattes Punkappen med den nya och
mer innehallsrika appen Cykelstaden. Férutom hjalp

att hitta till servicestillen, pumpstationer, cykelpark-
eringar och Styr & Stéll-stationer kan man i funktionen
”Felanmalan” fotografera och anmila skador direkt till
trafikkontoret. Via funktionen ”Felanmé&lan” har under
&ret ca 300 synpunkter, férbattringar och felanmalningar
lémnats. I slutet av aret introducerades den nya funktion-
en ”Min cykeltur” dar man kan se hur lange och l&ngt
man har cyklat och &dven f& strackan utritad p& en karta.

I appen finns ocksé lankar till bland annat cykelrese-

planeraren och cyklingens regler och lagar. Under 2014
kommer cykelreseplaneraren laggas in i appen.

11
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Antalet skadade cyklister varierar ndgot éver ren. Antalet mattligt och allvarligt skadade cyklister
ar oférandrat jamfért med 2012. Fortfarande dr singelolyckor, diar enbart cyklisten &r inblandad, den
Sverldgset stérsta olycksgruppen och géller cirka 72 procent av alla cykelolyckor. Det &r ovanligt att
singelolyckor far dédlig utgdng, men under 2013 har tva personer omkommit i den olyckstypen, b&da
var 6ver 60 ar.

Under 2013 har antalet passerande cyklister i de permanenta cykelstationerna kat och l&necykel-
systemet har anvénts i mycket hégre utstriackning, vilket sannolikt padverkat antalet skadade personer.

ANVANDANDET AV CYKELHJALM
Trafikkontoret har under ménga &r matt hur ménga
cyklister som anvander hjalm. Resultatet ar tydligt
- anvidndandet av hjalm ékar stadigt, fran bara &tta
procent nir métningarna startade 1991 till 64 procent
&r 2013, vilket &r néstan tva och en halv procentenheter
mer &n 2012.

Statens vig- och transportforskningsinstitut, VTI,

genomf{dr varje ar métningar av hjalmanvéndandet i
landet. Enligt deras métningar frdn 2012, presenterade Stockholm Géteborg Malmé
varen 2013, har Stockholm hégst cykelhjalmsanvand- St S0F 152
ning bland vuxna cyklister pa cykelstrdk, ndrmare 80

procent. I Géteborg ar det drygt héalften av de vuxna

cyklisterna pa cykelstr8k som anvander hjilm, medan

andelen i Malmé bara ar cirka 15 procent.

BELYSNINGSMATNINGAR

Fér &ttonde aret i rad genomférde trafikkontoret en
undersdkning av hur manga cyklister som cyklar med
godkind belysning. Sedan métningarna startade 2006

har trenden varit positiv — andelen cyklister med god-
kand belysning har generellt sett kat ar fér ar. 2013 var 81,4% av gdteborgarna
det 81 procent som vid métningarna var ritt utrustade anvinder cykelbelysning.

jamfdért med 76 procent 2012.

12



CYKELSTOLDER

I takt med att fler cyklar 6kar ocksa cykelstélderna.
Under 2013 stals néstan 34 procent fler cyklar &n 2012.
Ett satt att férhindra att {8 sin cykel stulen &r att 18sa
fast den ordentligt. Under 2014 byggs i staden cykel-
garage och flera cykelparkeringar med méjlighet att
l&sa fast sin cykel.

nl

2009 2010 2011 2012 2013
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DRIFT OCH UNDERHALL

Trafikkontoret utfér underhéllsétgirder pa cykelbanorna
i Goteborg. Atgarderna utférs i olika intervaller beroende
pa aktivitet. Utéver de 490 kilometer cykelbana som tra-
fikkontoret ansvarar fér, finns det en méngd cykelbanor
inom bostadsomraden och i parker dar ansvaret for drift
och underhall ligger p& Park- och naturférvaltningen.
Trafikverket har &ven cykelbanor som cykelbanan lings
vig 155 och Alvsborgsbron. Atgarderna omfattar besikt-
ning och tillsyn, vintervighéllning, barmarksrenhallning,
underhéll av beldggningar, underhéll av trafikljus, belys-
ning, hantering av intringande vixtlighet med mera.

Under 2013 har cirka 35 000 kvadratmeter cykelbana
fatt ny beldggning vilket &r 15 000 kvadratmeter farre 4n
2012. P4 alla cykelbanor som trafikkontoret har ansvar
f6r har det under 2013 ocksa gjorts en sa kallad "komfort-
matning”. Alla cykelbanor har laserfilmats fér att f8 fram
var ojamnheter finns.

Vintervighé&llningen bestar av halkbekdmpning och sné-
réjning. Snéréjning startar nir det kommit 2-3 cm snd.
2013 férkortades tiden till att snérdjningen ska vara klar
senast 6 timmar efter att det har slutat snéa (fran tid-
igare 12 timmar). Snéréjning f8ljs alltid av halkbekdmp-
ning. Som halkbekéampningsmaterial anvénds stenflis i
fraktionen 2-5 mm eftersom det minimerar risken for
punkteringar och obehag fér cyklisterna. P& de stérre
cykelbanorna anvinds ocksa salt som ett komplement
till flisen, vilket leder till 6kad komfort fér cyklisterna.

Stomcykelnéitet &r prioriterat och extra resurser sitts in
for att snabbare genomféra snéréjning och halkbekidmp-
ning. Sopning/stddning gors aret runt en géng i veckan
i centrum, och var fjortonde dag pé évriga cykelnatet
under barmarkssasong.

Sandupptagningen p& cykelbanor ska vara klar senast
30 april. Ar vidret gynnsamt kan sandupptagningen
starta redan i mars.
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BESIKTNING OCH TILLSYN

Stadens cykelbanor far kontinuerlig tillsyn och besikt-
ning under &ret, i allménhet var eller varannan ménad
beroende pa omrade. Skador pa cykelbanan som till
exempel hél, sittningar, sprickor och uppstickande
kanter dtgirdas efter anmaélan inom ett dygn vid trafik-
sikerhetsrisk, annars inom 1-3 veckor eller vid fasta
avstdmningstider under aret beroende pa skada. Till-
synen med bil kompletteras ocksa med cykel fér att ge
en uppfattning om kvaliteten utifr&n cyklisternas behov.
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CN CYKLANDE
GOTEBORGAREN

— OM ATT OKA VILJAN ATT CYKLA
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Trafikkontoret har ett stindigt pdgdende arbete med att pa olika satt 6ka viljan hos géteborgarna att

cykla. I den &rliga undersékningen om vad géteborgarna anser om Géteborg som cykelstad ingick fér
2013 fr@gor om vad som skulle kunna & de svarande att cykla och att cykla oftare. Framférallt dr det
faktorer som férdndrad livssituation som till exempel ny bostad eller nytt jobb, inférskaffande av cykel
och férbittrade cykelbanor, som kan fa dem att bérja cykla.

Under aret har det gjorts en rad kommunikativa insatser for att uppméarksamma, upplysa och péverka.
En sammanfattning av dessa insatser presenteras har.
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LATTA DITT CYKELHJARTA

Under 2013 har arbetet med Latta ditt cykelhjarta fort-
satt. Under &ret har férslagsl&dan synts ute pa stan under
flera tillféllen. Vi bérjade redan vid inomhus-EM, fanns
med vid Géteborgsgirot och under Trafikantveckan i sep-
tember. Synpunkter fran cyklisterna fortsétter att komma
in i stadig takt p& sajten www.forslagsladan.nu.

I &r har vi lanserat var cykelapp, detta har gjort att det
blivit &nnu enklare att héra av sig till oss om man upp-
tacker farligheter som gropar, vegetation som skymmer
sikt eller annat nér man cyklar i Géteborg.
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Ma&nga har tagit chansen att tycka till och Trafikkontor-
et har nu satt i gdng ett arbete med att analysera alla
synpunkter och &renden fér att se hur vi blir &nnu effekt-
ivare i vart satt att arbeta och att gora ratt saker redan
frdn borjan.

I juni méttes cyklisterna pd Vasagatan av en frukost-
pase som ett tack fér att man bidrog till en héllbar och
grén stad genom att cykla. Nyheten spred sig snabbt
i sociala medier med paféljd att det dag tva delades ut
500 frukostar mer &n dag ett.




CYKELVANLIG ARBETSPLATS
Sedan 2002 har trafikkontoret arbetat med att bygga

relationer med arbetsgivare for att inspirera och in-
formera kring férdelarna med ett 6kat cyklande
bland medarbetarna.

For att uppmuntra alla arbetsplatser som gér det latt
att vilja cykeln tog trafikkontoret 2013 fram utmaérk-
elsen ”Cykelvinlig arbetsplats” som &r éppen for alla
arbetsplatser i Géteborg med minst tio medarbetare.
Beroende pa hur ménga kriterier arbetsplatsen uppfyller
finns tre nivaer pa cykelvanlig arbetsplats, frén en till tre
stjarnor. Arbetet med kriterierna pagick fram till augusti
2013 och i september 2013 belénades alla arbetsplatser
som uppfyllt kriterierna pa respektive nivd med utméark-
elsen ”Cykelvéanlig arbetsplats”.

16

Av de 101 arbetsplatser som anmalt sig uppnédde 87
stjrnstatus uppdelat pd 39 enstjarniga, 30 tvastjarniga
och 18 trestjarniga arbetsplatser. Bland dem som lyckats
uppna tre stjarnor utsdg en jury med representanter
fr&n néringslivet, cykelorganisationer och Géteborgs
Stad ”Géteborgs cykelvinligaste arbetsplats”. Juryn
premierade dessutom ”Arets basta cykelidé” dar alla
arbetsplatser som uppfyllde kriterierna hade méjlighet
att delta med sin basta cykelidé. Arets cykelvinligaste
arbetsplats 2013 blev Norkonsult och fér &rets basta
cykelidé premierades Géteborgs Stad Miljéférvaltningen.
Engagemanget och genomslaget var stort 2013 och
arbetet med Cykelvénlig arbetsplats fortsitter 2014.
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ETT EVENT FOR REFLEKTION

Under 2013 flyttade Streetsmartfestivalen runt i staden.

Fyra evenemang genomférdes med start p& Frélunda
Torg, via Backaplan och Backebol f6r att avslutas i
Nordstan den 14 september. Arets Streetsmartfestival
satsade &nnu mer &n tidigare p& utstillningar som visade
upp bredden av méjligheter nér det géller flexibla res-
vanor och gav tips pa smarta sitt att ta sig fram.
Budskapet om den héllbara stadens framvéaxt nddde

ut till flera tusen géteborgare.
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STREETSMART
FESTIYALEN




CYKELUTMANINGEN

Cykelutmaningen &r ett halso- och miljéprojekt som

vander sig till privata féretag och offentliga forvalt-
ningar i Véstra Gétalandsregionen. Under 2013 deltog
ca 5 000 personer i Cykelutmaningen. En fjirdedel av
deltagarna anger att de &ker bil till jobbet nir de inte
deltar i utmaningen.

PA EGNA BEN

Genom skolutmaningen ”P&8 egna ben” vill trafikkontoret
lara elever i arskurs 4-6 hallbara resvanor. Utmaningen
syftar till att stimulera en 8kning av gang-, cykel- och
kollektivtrafikresorna till skolan p& bekostnad av bil-
resorna. 2013 deltog totalt 192 klasser eller 4 555 elever.
Tillsammans har eleverna under de fem veckorna som
utmaningen pagick lagt 13 150 mil bakom sig och sparat
23,4 ton koldioxidutslapp. I utmaningen ingick &ven ett
stort antal évningar inom miljé, halsa och trafiksidkerhet

for att fa en djupare forstdelse och ett ldngsiktigt resultat.
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CARMA

Under 2013 avslutades det drygt tredriga EU-projektet,
CARMA, Cycling Awareness Raising and Marketing.
Trafikkontoret har varit projektledare och tillsammans
med Eindhoven, Budapest, Kensington & Chelsea, Parma
och Riga har man strukturerat och effektiviserat kommun-
ikationsinsatser kring cykling. Tillsammans har man
ocksé ckat forstielsen fér de méjligheter och svarigheter
vid malgruppsrelaterade kampanjer och aktiviteter.
Trafikkontoret har nu en solid bas fér fortsatt arbete
med att 6ka cykeltrafikens andel i Géteborg.

KOMMUNIKATION

Trafikkontoret har under aret arbetat aktivt med att syn-
liggéra cyklandet mot den breda allménheten. Vi har
fortsatt arbetet med Latta ditt cykelhjérta och f&r kontinu-
erligt in synpunkter. Var app &r lanserad och det innebar
att det 4r &nnu enklare for cyklisterna att anmaéla eventu-
ella farligheter de stoter pa nér de tar sig fram pa stadens
cykelbanor. Dialogen med cyklisterna férdjupas och
trafikkontoret har fatt rosor i sociala medier, bland annat
for sitt satt att skdta vintervaghallningen pé cykelbanorna.




EONOMI OCH

ORGANISATION
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Organisationen kring cykel férstirktes 2013 med en tjénst
som trafikplanerare med fokus cykel (“cykelstrateg”).

Under &ret har staden arbetat brett med att ta fram en
ny cykelplan. Planen ska innehélla mél, strategier och
atgarder fér hur Géteborg ska utvecklas till en attraktiv
cykelstad. Malsittningen ar att kraftigt 6ka antalet
cykelresor. Cykelplanen kommer att beskriva atgérds-
omréden som rdr cykelnatet som strdckningar och
framkomlighet, drift och underhall, stéd och tjanster
samt kommunikation och paverkan.

EKONOMISK SAMMANSTALLNING 2013
Sammanstéllningen Sweco gjort 2000-2011 visar att
trafikkontorets nyinvesteringar i cykelinfrastruktur
kontinuerligt 8kat under perioden. Framférallt skedde
ett trendbrott frdn och med 2007 d& investeringarna
steg fr&n under 20 miljoner kronor till drygt 33 mkr.
Aret darpé 6kade nyinvesteringarna till ndstan 50 mkr.
Mellan &r 2007 och 2011 har cykelinvesteringarna ar-
ligen legat pa mellan 35 och 50 mkr.

Under 2013 budgeterades 55 mkr f6r cykelinvestering-
ar och hela budgeten anvéndes.
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DRIFT- OCH UNDERHALLSINVESTERINGAR
Under 2013 uppskattas den totala drift- och underhélls-
kostnaden fér cykelbanor till 35,8 mkr. Cirka 10 mkr

av den totala drift- och underhéllskostnaden utgjordes
av ett sirskilt anslag i budgeten f6r 2013. Av det totala
beloppet uppgick planerade underhéllsbelaggningar
till cirka 3,6 mkr.

EXTERN FINANSIERING

EU-projektet CARMA ir ett Intelligent Energy Europe-
program som avslutades under 2013. Stédet uppgick
under 2013 till drygt 350 000 SEK.

KOMMUNIKATION OCH INFORMATION

P& kampanjer, aktiviteter f6r arbetsplatser, studenter, i
olika stadsdelar, information till arbetsplatser och géte-
borgare satsades cirka 5,4 mkr under 2013. 2,5 personer
ar sysselsatta med att kommunicera om cykelstaden.




NYCKELTAL UNDER AREN 2009-2013

2009 2010 2011 2012 2013
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ANDEL GOTEBORGARE SOM TYCKER ATT STADEN ARBETAR FOR ATT OKA CYKLANDET

ANVANDANDET AV CYKELHJALM

53,4% 57,5% 61,4% 63,8%
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75,3% 75,6 % 78,2% 76,3%
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‘Métmetoderna ar férandrade jAmfért med tidigare &r vilket pdverkar férdelningen. Ingen reell trafikférandring har skett mellan 2011 och 2012.
“Preliminara siffror 2014-01-14







VAD HANDER
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2014 blir ett spdnnande cykelar! Har &r en liten f6rsmak pa vad som &r pd gang:

Den nya cykelplanen blir klar under 2014.

Minst fyra nya Styr & Still-stationer byggs under
&ret. Fullt utbyggt far systemet 1 000 cyklar pa
cirka 70 stationsplatser.

Trafikkontoret gor ett test av ”flytande” lane-
cyklar, som inte behéver 13sas fast vid en station
med pollare.

Cykelreseplaneraren lanseras i appen Cykelstaden.
Dialog med alla géteborgare om vAart trafikklimat,

utifrdn nyckelorden hinsyn och respekt.

Tva examensarbetare underséker hur Min Cykeltur
i appen Cykelstaden kan anvéndas fér planering
av cykelinfrastruktur.

Trafikkontoret kommer medverka till att tva last-
cykelpooler startas i Goteborg.

Trafikkontoret kommer att bérja utveckla ett
experimentcykelstak.

Ostra Géteborg far ny cykelvigvisning.

Fler cykelparkeringar byggs, bland annat tre
cykelgarage i anslutning till Centralstationen
och Drottningtorget.

Ostra Hamngatan byggs om till en cykelfartsgata pa

samma sétt som gjordes med Véistra Hamngatan 2013.
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Byggnation/ombyggnation av cykelbanor respektive

gang- och cykelbanor:

m Dubbelriktad cykelbana pa Sédra Vigens éstra sida
mellan Engelbrektsgatan och Korsvigen.

m Dubbelriktad cykelbana pa Berzeliigatans norra sida
mellan Sédra Viagen och Sten Sturegatan.

®m  Gang- och cykelbana p& Rappedalsgatans norra del dar
detta idag saknas.

®m  Gang- och cykelbanan utmed Marklandsgatans &stra
sida pa gatans norra del mellan befintlig gdng- och
cykelbanor p& Dag Hammarskjéldsleden och
Hégsboleden.

= Ombyggnation av befintlig cykelbana pa strickan
Casinot—Operan, s8 att gdende och cyklister
separeras bittre.

® Medfinansiering av Trafikverkets bygge av gdng- och
cykelbanor pd Tuvevigen pa delen Norrleden-Konga-
héllavdgen, Ellesbovigen delen Kérra—Stora Mysterna-
vigen och Grébovigen delen Gunnilse-Bjérsared.

Trafiksikerhetshéjande atgérder pa flera platser pa
befintliga cykelbanor.

Ny cykelbanebelysning planeras:
m Vid Klarebergsmotet, inklusive tunneln
® Mellan Lilla Bulyckevigen och nya Alvegardsvigen

m Fran Agnesbergsmotet lings viig 45 in mot centrum




Trafikkontoret arbetar fér att Géteborg ska vara en attraktiv
och cykelvianlig stad. Varje ar presenteras en sammanfattning
over alla de cykelférbattringar som gjorts under aret.

2013 ars cykelar berittar bland annat vad géteborgarna tycker
om Goteborg som cykelstad, hur utvecklingen av sdkerheten
och framkomligheten fér cyklister ser ut, vilka tjinster som
utvecklats for att hjalpa cyklister samt ndgra av de viktiga
cykelhdndelser som skett under aret. Dessutom ges en liten
férsmak pa vad som kommer att hinda 2014.

@ Goteborgs Stad
Trafikkontoret
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